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Personenbezogener Flächenverbrauch im Verkehr 
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Forschungsfragen
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ÁWelche methodischen Ansätze zur Ermittlung des Flächenverbrauchs liegen bisher vor?

ÁWelche Faktoren beeinflussen den Flächenverbrauch? Wie relevant sind die verschiedenen 
Einflussfaktoren?

ÁWelche Differenzierungsmöglichkeiten bzw. «typischen Situationen» bestehen für die 
Berechnung des Flächenverbrauchs?

ÁMit welcher Methodik soll der Flächenverbrauch ermittelt werden? Welche Inputgrössen
können dabei je nach Anwendungsfall wie variieren?

ÁWelche Lehren können aus konkreten Fallstudien für die Methodik und deren Anwendung 
gezogen werden? Für welche Anwendung ist die Methodik geeignet und wo sind ihre 
Grenzen?



INFRAS / LAJO

Systemgrenze und inhaltliche Abgrenzung
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Á Inhaltlich steht der Flächenverbrauch des Personenverkehrsim Vordergrund; und dabei der 
strassengebundenePersonenverkehr (öffentlich und privat).

ÁGrundsätzlich steht die Fläche als quantitative, physikalische Grösseim Vordergrund; und 
zwar v.a. spezifisch pro Leistungseinheit (Fahrten, Personen oder Pkm).

Á Es sind alle Nutzungen zu prüfen (fliessenderund ruhender Verkehr, Ver-/Entsorgung, etc.) 

Nicht im Fokus der vorliegenden Arbeit stehen:

Á Die verschiedenen Qualitätenvon Flächen oder die ökonomische Ausprägung des 
Flächenverbrauchs (Opportunitätskosten, externe Kosten).

Á Die Flächenoptimierungim Sinne von Kapazitätsmaximierung (höchstens indirekt)

Á Der Flächenverbrauch für Energiebereitstellung resp. Fahrzeugherstellung wird nicht 
berücksichtigt (keine Lebenszyklus-Optik).

Á Schienen- und Luftverkehr
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Literaturanalyse:
Gesamtbild
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Á Wenig Literatur

Á Top-down-Ansätze 
verbreitet 

Á Bottom-up-Ansätze

Á Herleitung Annahmen

Á Aufwand vs. Daten

Á Fundamentaldiagramm: 
Bezug zum «wirklichen» 
Verkehrsgeschehen

Á > Bottom-up + FD
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Übersicht Methode
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Modul 1 

«Flächenallokation»

(Vereinfachung 

Fussabdruck

Verkehrsmittel vs. 

typische Querschnitte)

Konzeptmodell 

«Einflussfaktoren»
OutputModul 2 

«Verhältnis benötigter 

Fläche zum 

Verkehrsaufkommen»

(mit/ohne MFD)
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Konzeptmodell:
Einflussfaktoren
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Konzeptmodell (Überblick)
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Schritt 3: Spezifische Flächenallokation (Mischverkehr)
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Schritt 3: Spezifische Flächenallokation (getrennte Flächen)
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