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A Welche methodischen Anséatze zur Ermittlung des Flachenverbrauchs liegen bisher vor?

A Welche Faktoren beeinflussen den Flachenverbrauch? Wie relevant sind die verschiedener
Einflussfaktoren?

A Welche Differenzierungsmadglichkeiten bzw. «typischen Situationen» bestehen flr die
Berechnung des Flachenverbrauchs?

A Mit welcher Methodik soll der Flachenverbrauch ermittelt werden? Weldpeitgrossen
konnen dabei je nach Anwendungsfall wie variieren?

A Welche Lehren konnen aus konkreten Fallstudien fur die Methodik und deren Anwendung
gezogen werden? Fur welche Anwendung ist die Methodik geeignet und wo sind ihre
Grenzen?



A Inhaltlich steht der Flachenverbrauch desrsonenverkehrsm Vordergrund; und dabei der
strassengebunden®ersonenverkehr (offentlich und privat).

A Grundséatzlich stenht die Flache als quantitatpeysikalischeGrossem Vordergrund; und
zwar v.a. spezifisch pro Leistungseinheit (Fahrten, PersonerPbagr

A Es sinalle Nutzungerreu prufen fliessendemund runender Verkehr, VEEntsorgung, etc.)

Nichtim Fokus der vorliegenden Arbeit stehen:

A Die verschiedene@ualitatenvon Flachen oder diékonomische Auspragundes
Flachenverbrauchs (Opportunitatskosten, externe Kosten).

A DieFlachenoptimierungm Sinne von Kapazitatsmaximierung (hochstens indirekt)

A Der Flachenverbraudiiir Energiebereitstellungesp.Fahrzeugherstellungvird nicht
bertcksichtigt (keine LebenszykiOptik).

A Schieneaund Luftverkehr
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Ubersicht Methode

Modul 1
«Flachenallokation»

(Vereinfachung
Fussabdruck
Verkehrsmittel vs.
typische Querschnitte)

INFRAS / LAJO



Konzeptmodell:
Einflussfaktoren

INFRAS / LAJO

Verkehrsarten

Verkehrstrager

Strasse

Verkehrsobjekt
- PV

Verkehrsform

MIV

oV

Fuss- und Velo
Nah-, Regional-,
Fernverkehr

Verkehrsmittel

« PW

» Motorrader /
Scooter

» Velo / E-Bikes /

» Bus/ Tram

» Lieferwagen

« Lastwagen /
Sattelschlepper

Raum / Umfeld

Raumtyp

Stadt(zentrum)
Stadtrand
Agglomeration
Land
Berggebiet
durchschn. CH

Lage im Raum

* Innerorts: bebaute
Gebiete

» Ausserorts:
unbebaute Gebiete

Strassentyp

« Ubergeordnet
(HVS)

» Sammel,
Quartierstrasse

Raumliche
Abgrenzung
« Querschnitt
- Ebene
« Netzwerk, Routen

Verkehrliche
Situation /
Organisation Flache

Verkehrsflachen

+ Gemischt vs.
Getrennt
Restflachen

Nicht kategorisierbar

fliessender /
ruhender

ruhend

< 20 km/h
<= 30 km/h
<= 50 km/h
> 50 km/h

Parkierung

- Parkplatze MIV
privat und &ffentlich
» OV-Haltestellen

Verkehrs-
management

Nebenflichen
(Depot)
« Abstellanlagen und
Depots fiir 6V-Busse
« Betriebliche Flachen
« Werkstatte, Tankstellen

Physik.
Einflussgrosse /
Nutzungsintensitat

Flachen

Fahrzeugflache
Flache der Spuren

Fahr-

geschwindigkeit
Effektive vs.
signalisierte vs.
betrieblich optimal
Uberstrichene Flache
Bremsweg
Mindestabstand

Leistungsfahigkeit

Maximale Kapazitat
(Fz/h)

Mittlere, effektive
Kapazitat, Komfort

Besetzungsgrad

Max. Besetzungsgrad
Eff. Besetzungsgrad

Dichte

Dichte je nach
Verkehrsaufkommen
auf identischer Flache

Zeitliche
Komponente

Zeitpunkt

- Werktags

» Wochenende

« Zustand
Verkehrssystem

« HVZ vs. NVZ

Saisonalitat

* Pro Jahr
« Saison

Dauer

« Stunden
- Tage

Zwecke

Verkehrszwecke

« Arbeit
Ausbildung
Einkauf
Freizeit
Geschéftlich

Spez.
Einsatzbereiche

» Mehrfache Nutzung
derselben Flache

« Offentliche
Grundversorgung vs.
privater Verkehr

« Anlieferungszeiten

« Bus-Spur

« temporare Fahrverbote



Modul 1 «Flachenallokation»

Inbut Personenfluss Input Flachenallokation anhand Input Flachenallokation
P der Nutzungsdauer fliessenderVerkehr

Personenfluss
[Pers./ Zeit]

Verkehrsfluss
[FZ I Zeit]

Besetzungsgrad [Pers/ Zeit]

Rotationen
[FZ/ Zeit]

Belegungsdauer
[Zeit / Rotation]

Nutzbarkeitsfaktoren
[%]

Y

Personenfluss

Fahrzeuggrundflichen
[Flache/ FZ]

Léangs-und Querabsténde
[Flache/FZ]

Geschwindigkeit
[Strecke/ Zeit]

Anzahl Fahrzeuge
[F2]

Stérungsfaktor ruhender
Verkehr[%]

L

Modul 2 «Verhaltnis
benaotigter Flache zum
Verkehrsaufkommen»

(mit‘ohne MFD)

Berechnung

[Personen/ Zeit]

Input Infrastruktur

Flachenfliess. Verkehrinkl.

3/

Flachenallokation

Restflachen [Fléche]

Fldchen ruhenderVerkehr
und Fussgangerstreifen  —
[Flache]

.

Flachenallokation
anhand der
Nutzungsdauer

fliessender Verkehr

Flachenbedarf pro
Person

v

Flachenbedarfpro
Person
[Flache/ Person]

Optimaler Flachenbedarf
pro Person
[Flache/ Person]

Flachen ruhender

Verkehr



o Flachenallokation fliessender Verkehr (Situation: Mischverkehr)

Fiir alle vorhandenen Modi zu berechnen
] Grosse Herkunft der Daten Einheit
= Berechnung
s Fahrzeugbreite | Statistiken (Fahrzeugmix m/FZ Standflache
= - MIV), Effektiv eingesetzte ] pro Fahrzeug
2 Fahrzeuglange | Fanrzeuge 0OV, Normen m/{FZ
o (Fuss, Velo)
© Grosse Herkunft der Daten Einheit Berechnung Summe =
bel N )
=% Bewegungsspielraum Normen m/FZ —/y Zuschlage pro # dynamische Flache
= - . (VSS 40 201) Fahrzeug pro Fahrzeug
g Sicherheitszuschlage m/FZ
Fahrzeugfolgezeit Faustregeln Schweiz s/FZ i —————
\ Berechnung Langsabstande
D Grosse Herkunft der Daten Einheit pro Fahrzeug
=
£ % | Effektive Erhebung vor Ort/ m/s ———""/)Ab — dynamische Flache /
5 < | Geschwindigkeit Statistiken / Annahmen minderung (Geschwindigkeit /
= Fahrzeug)
0]
o | Grosse Herkunft der Daten Einheit
— O
ﬁ ﬁ Anzahl Erhebung vor Ort/ FZ dynamische Fliche
c £ | Fahrzeuge Statistiken / | Geschwindigkeit
<g Verkehrsmodell
- \
§ Grosse Herkunft der Daten Einheit relativ zu allen S
= — vorhanden Modi >
T Abnahme Annahmen [ Statistiken / %
% Geschwindigkeit Verkehrsmodell
© Grosse Herkunft der Daten Einheit
f‘-‘? Flache der gebauten Amtliche m?
T Infrastruktur for Vermessung /
E fliessenden Verkehr Luftbilder /
= Erhebung vor Ort
(2]
.g Anzurechnende Flachenallokation m?
£ Flache anhand der anhand der
Nutzungsdauer Nutzungsdauer

allozierte Flache
pro Modus



Fiir alle vorhandenen Verkehrssituationen zu berechnen

Infrastrukturflache

Berechnung

B

Grosse Herkunft der Einheit
Daten
Flache der gebauten Amtliche Flache
Infrastruktur fur Vermessung /
fliessenden Verkehr Luftbilder /
Erhebung vor Ort
Anzurechnende Flache Flachenallokation Flache

aus Allokation anhand der
Nutzungsdauer

anhand der
Nutzungsdauer

Flache pro
Modus




