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Ausgangslage, Ziel und
Begriffe



Ausgangslage

Einbahnstrassensysteme
bieten Potential fur: - A v v

* Verkehrsberuhigung

. ) o Veisl e [}
* Flachenumverteilung | eogieg! Y
* Aufwertung des
Strassensraums ; 2 v - -
. o2
* Forderung nachhaltiger N3 e
Mobilitat |,| -
—

Abbildung 60: Flachenumwidmung am Beispiel auf der Baslerstrasse in 5chaan (oben vorher, unten nachher)
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Ziel der Forschungsarbeit

Supergritzl Favoriten

e Systematisierung: Begriffe,
Bezeichnungen, Arten von EBS,
Wirkungen, Herausforderungen

* Konkrete Auspragungen anhand
von Praxisbeispielen darstellen.

* Handlungsanweisung fur
Ermittlung (verkehrlichen) =
Wirkungen formulieren an A

Diagonalfilter adaptiert

© Stadt Wien / C. Flrthner

* Praxistaugliches Handbuch
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Begriff Einbahnstrassensystem (EBS)

Definition im Rahmen der Forschungsarbeit:

«Elinbahnstrassensystem ist ein Verkehrsfuhrungskonzept,
bei dem der motorisierte Individualverkehr in einem System
aus mehreren zu einem Gesamtsystem kombinierten
Einbahnstrassen gefuhrt wird.»

Signal 4.08.1

)

Signal 4.08

[N\ %
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3 Vorgehen
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Vorgehen

AS1: Sammlung und Analyse von Praxisbeispielen zu Einbahnstrassensystemen, Total 41 Beispiel CH und
Evaluationsmethoden und Gerichtsverfahren (mit Internetrecherche, Interviews, ota eispiele aus un
Literatur/ Berichte). Ausland gesammelt.

18 Best-Practice ausgewahlt

Resultat AS1: ausfuhrliche Beschriebe der Praxisbeispiele, ausgefullte .
und analysiert.

Fragebogen, Kurzbeschriebe der Evaluationsmethoden und Gerichtsverfahren

AS2: Synthese der Praxisbeispiele

und Wiirdigung AS3: Verkehrsmodellierung 4 Anwendungsbeispiele
zur Ermittlung der
Resultate AS2 und AS3: Grundlagen fiir die Entwicklung einer Roadmap liegen verkehrlichen Wirkungen

vor. Modellanforderungen und Anwendungshinweise.

AS4: Entwicklung der Roadmap 1 Roadmap (Handbuch)
fur die Praxis

ASS: Formulierung des Forschungsberichts

AS6: Synthese und weiterer Forschungsbedarf

SVI Tagung 09.09.26 - Einfluss von EBS auf die Verkehrsberuhigung von
Quartieren und Kernstadten
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Erkenntnisse
Beispielanalyse
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Praxisbeispiele

Im Uberblick

41 Beispiele aus In- und Ausland
sowie aus Testbetriebe und
Planungen zusammengetragen und
18 Praxisbeispiele analysiert.

- Wenig Beispiele von kiirzlich
realisierten EBS in Schweizer
Kernstadten und Quartieren.

- Im Uber- und untergeordneten
Netz existieren Einbahnstrassen,
welche auffallig haufig in den 60er
bis 80er Jahren realisiert wurden,
dazu fehlen jedoch oft Dokumente
und Grundlagen.

26/08/2026

EBS Praxisbeispiel
I = Interviewbasierte Angaben
B= Berichtbasierte Angaben

I

Zirich, Baslerstrasse

Schaan, Zentrum

La Chaux-de-Fonds, Rue de Docteur Coullery

La Chaux-de-Fonds, stadtweit

Umsetzungen

Berlin, Kiezblock Komponistenviertel

Gent, stadtweit (Circulatie Plan)

Neuchitel, Rue des Beaux-Arts

Wien, Quartier Favoriten (Supergratzl)

Barcelona, Superblock Poblenou

Stans, Zentrum

Testbetriebe

Pfaffikon, Zentrum

Hamburg, Quartier Ottensen

Davos, gemeindeweit

Aufhebung

Wetzikon, Zentrum

in Planung

Winterthur, Zentrum

Zug, Zentrum

Erstellung

Rapperswil-Jona, Zentrum

=1 --R Ranl N --10--Tl--Rl--RN--1R-- N0 -- Nl el B -~ Rl Rl Rl Nl -~

in Planung

Brissel, Quartier Saint-Gilles (Circulatie Plan)

Quartieren und Kernstadten
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Praxisbeispiele S o

Analyse

4.1.4Berlin, Kiezblock Kemponistenviertel

Interviewpartner: Merlin Pitz, Senatsverwaltung fiir Mobilitit, Verkehr, Klima-
schutzund Umwelt, Abteilung IV — Mobilitit

Eignung: Das Beispiel des Kiezblocks Pankow in Berlin eignet sich fiir diese Analyse,

weil mehrere Eil wurden.
ieb: Im K¢ i i Pankow wurde ein Kiezblock mithilfe ei-
it d EB! aus mehreren Bl Einbahnstras-
sen, im Jahr 2022 geplant und im Mai 2023 umgesetzt. Die Bevolkerung wurde dabei
mittels Infc i sowie 1l ] in das Vorhaben

inb. tasi AL Thien sioh st tesslich di.

in den ersten Wochen nach der U ii ituati (wah-
rend der Haup iten MSP/ASP) auf der ‘heraus. Auch gibt es
vereinzelt negative Rii von ieben, die nach Einfi des

Kiezblocks tiber Umsatzeinbussen klagen. Ein Geschift wurde zwischenzeitlich ge-
schlossen (unter Berufung auf die Kiezblockmassnahme).

26/08/2026

I = Interviewbasierte Angaben
B= Berichtbasierte Angaben
I Zirich, Baslerstrasse
B Schaan, Zentrum
I La Chaux-de-Fonds, Rue'de Docteur Coullery
I La Chaux-de-Fonds, stadtweit
/ Umsetzungen I Berlin, Kiezblock Komponistenviertel
B Gent, stadtweit (Cireulatie Plan)
I Neuchatel, Rue des Beaux-Arts
I Wien, Quartier Favoriten (Supergratzl)
B Barcelona, Superblock Poblenou
B Stans, Zentrum
Testhetriebe B Pfaffikon, Zentrum

B Hamburg, Quartier Ottensen
B Davos, gemeindeweit

Aufhebung B Wetzikon, Zentrum

in Planung B Winterthur, Zentrum
| | Zug, Zenirum

Erstellung B Rapperswil-Jona, Zentrum

in Planung B Brissel, Quartier Saint-Gilles (Circulatie Plan)

SVI Tagung 09.09.26 - Einfluss von EBS auf die Verkehrsberuhigung von
Quartieren und Kernstadten
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Praxisbeispiele

Ausloser

26/08/2026

umgesetzt Schaan, Zentrum X

Testbetneb Stans, Zentrum X X

Testbetrieb Praffikon, Zenirum X X
Planung Rapperswil-Jona, Zentrum X X
Planung Aufhebung{Bavos, gemeindeweit X X

Planung Aufhebung |Wetzikon, Zentrum X X

Planung Aufhebung |Winterthur, Zentrum X X X
Planung Aufhebung |Zug, Zentrum X X

umge setzt Z urich, Baselstrasse X

umge setzt La Chaux-de-Fonds, Rue de X X X
umge setzt MNeuchatel, Rue des Beaux

SVI Tagung 09.09.26 - Einfluss von EBS auf die Verkehrsberuhigung von
Quartieren und Kernstadten
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Praxisbeispiele

Erfolgsfaktoren und Stolpersteine

Prozessuale Erfolgsfaktoren:

26/08/2026

Frahzeitige (aktive und passive)
Kommunikation und Einbezug der
Bevolkerung

«Durchhaltewillen» in Eingewohnungsphase
& Politischer Ruckhalt

Ausreichender Einsatz von gezielten
Begleitmassnahmen

Ausreichende Qualitat und Ressourcen bei
Pilotumgestaltungen

Fundiertes Monitoring

Strassenraumspezifische Erfolgsfaktoren:

SVITagung 09.09.26 - Einfluss von EBS auf die

Intuitiv lesbarer Strassenraum und
Verkehrsfuhrung (inkl. im Querschnitt und
hinsichtlich Klassierung)

Sicherheitsrelevante Massnahmen und
Projektierung

Komplexitatsreduktion bei Knoten

Leistungsfahigkeit Strassennetz und
Verkehrsverlagerung sowie
Erschliessungssituation prufen

Einfluss auf offentlichen Betrieb prufen
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5 Typisierung
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Typisierung

Einbahnstrassensysteme (EBS)

‘ Einzelsysteme Systemkombination

: : N \,
O Einbahnring ";::-.R‘ ﬂiﬁ;\
—_— paralleles repetitive  nicht repetitive
& Einbahnpaar
Systemkombinationen
_ _ bestehend aus
: Einbahnschleife L J
i
Untersuchung der Beispiele auf | gegenlaufige ’]‘ :| —
& P . Einbahn D e A

Muster hinsichtlich
Charakteristiken und Ausloser.

SVITagung 09.09.26 - Einfluss von EBS auf die
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Einzelsysteme

Einbahnring

Typisierung

paralleles
Einbahnpaar

Einbahnschleife
D Einbahnring .
e Davos, gemeindeweit (vgl. Kapitel 4.3.1) N Einbebn

e Zug, Zentrum (vgl. Kapitel 4.3.1)
e Wetzikon, Zentrum (vgl. Kapitel 4.3.2)
e Schaan, Zentrum (vgl. Kapitel 4.1.2)
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Abbildung 43: Links: Einbahnring Schaan, Rechts: Einbahnring Zug
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Einzelsysteme

Einbahnring

Typisierung

paralleles
Einbahnpaar

U N

Einbahnschleife

gegenlaufige
Einbahn

4
bl

2 Paralleles Einbahnpaar
e Stans, Robert-Durrer- & Stansstaderstrasse (vgl. Kapitel 4.2.1)
e Sierre VS, Av. du Rothorn, Rue du Bourg, Av. du Chateau
e Buchs SG, Bahnhof- und Griinaustrasse
o Pfiffikon, Turm-/Bahnhof- & Kempttalstrasse (vgl. Kapitel 4.2.2)
e Winterthur, St.-Georgen- & Merkurstrasse (vgl. Kapitel 4.3.4)
e Ziirich, Rieter- & Waffenplatzstrasse
e Ziirich, Sihl- & Uraniastrasse

" i
g
3 H..-{"" i
-.‘; *,_,-J."' - "I - lr i
iy i __-o-&."#-*‘ ¥ i ¥
o, i =
& h.-" Ld L o >
&+ [ 'Tr-?- F
& iL ¥
b - ) E g L3
o -

“h 7 Buchs, Bahnhofstrasse

Abbildung 44: Links: Einbahnpaar, Pfaffikon, Rechts: Einbahnpaar Buchs

SVI Tagung 09.09.26 - Einfluss von EBS auf die

26/08/2026 Verkehrsberuhigung von Quartieren und Kernstadten

19



Systemkombination

S
ST

Typisierung =

Systemkombinationen

i bestehend aus §

N " I N
\5\:1{;\ Repetitive Kombination 13025

. Be1:1i11, quartierweit «Kiezblock Pankow» (vel. Kapitel 4.1.4)
Wien, quartierweit «Supergritzl» (vgl. Kapitel 4.1.7)

L
» Barcelona, quartierweit «Superblock» (vgl. Kapitel 4.1.8)
A O |
=== BuHs =25 Q—#ummﬁéxﬂn@* e
4 A4
S S 828 -O==0——0>C
. % o,
P—. . — - G’!MMT :.9.._...;..
| Lo NI T
@ﬁm% TR = =] * :Hg&-? L—?—d e e
. l e D'\ar;‘;-;n:‘-;lfi!'t"e.r Pilotphase Diagonalfilter adaptiert
© Stadt Wien / C. Furthner
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Typisierung

{ \\’ Nicht repetitive Kombination
- P

e Gent, Stadtweit «Circulatieplan» (vgl. Kapitel 4.1.5)
e La Chaux-de-Fonds, Stadtweit (vgl. Kapitel 4.1.3)
e Hamburg, Quartierweit (vgl. Kapitel 4.2.3)

«@fv Q/ ﬁ‘.
/ B ANVY \
J S o
= %@% X j’f
ormsen 200
4 ”M
$ = £\
st £
[ e\
-
et ] LY
e
v&ﬁ@
alenstraBe. "\ Klausstrag,
st
26/08/2026

- B

Legende

B Parkhauser

4 Parkhauszufahrten
Bestehende FuBgangerzonen oder Platze
Verkehrsversuch Ottensen

= EinbahnstraBe

----- FuBwege

@ Pick-up Point (Halten sowie
Ein- und Aussteigen)

SVI Tagung 09.09.26 - Einfluss von EBS auf die
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Evalautations-
methoden
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Evaluationsmethoden

Im Uberblick

* Supergrazl (Wien): GIS-Analyse mit Filterkriterien, z.B. nur bewohnte Flachen,
Zerschneidung durch Ubergeordnete Strassen und Strassenbahnlinien, Kompaktheit des
Blocks, Grinraumbedarf, Dichte > 250 P/ha (Frey et. al. 2020)

* Super-und Miniblock (Schweiz): GIS-Analyse mit Bedingungen, z.B. Innere und
aussere Einbahnringlange, Anzahl und Form der Strassenkanten, minimale Grundflache
der Gebaude sowie minimale Bevolkerungsdichte uber 100 P/ha und Bebauungsdichte
uber 30%. (Eggimann, 2022a, 2022b)

* Superblocks (Barcelona): Zelle im Strassenraster mit ca. 400 m x 400 m Flache,
Bevolkerung von ca. 6’000, offentliche Einrichtungen vorhanden (Rueda, 2019)

 Superblocks (Bern): Vorgehen mit Kriterien, z.B. verkehrliche Barrieren (Strassen, OV),
Einwohnerdichte, Freiraumversorgung, Durchgangsverkehr, Konflikte mit bestehenden
Projekten z.B. Fernwarme, BGK.

 Kiezbldcke (Berlin): Leitfaden und Steckbriefe fiir Amter und Behorden. Bezirke sind in
der Verantwortung auf Nebenstrassen. Verfahrensablauf fur bottom-up
(Anwohnerinitiative) oder top-down (Bezirksamt)

SVITagung 09.09.26 - Einfluss von EBS auf die
Verkehrsberuhigung von Quartieren und Kernstadten
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Evaluationsmethoden

Erkenntnisse

* Top-Down-Ansatz vs. Bottom-Up-Ansatz

 Grossere Strassen, Tram-/Bahnlinien
ausserhalb der Blocks

Hohe Bevolkerungs- und Bebauungsdichte,
bestenfall Mischnutzung (Wohnen und
Gewerbe). Im Ausland ca. 200 -400 P/ha,
in CH bis 100 P/ha

Flache ca. 100 mx 100 m bis400 m x400 m

Weitere Aspekte: OV-Zugang, Freiraum-,
Grunraumbedarf, PW-Besitz, Einrichtungen = .89~ 4. 5
Wi e S C h u le n etC . Abbildung 35: Superblock-Kandidaten mit Uberlagerung aller Kennzahlen (Frey et al., 2020)
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7 Fazit
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Was nehmen wir mit?

* Dokumentationslucke bei bestehenden, alteren
Einbahnstrassensystemen vorhanden.

* Nur wenige aktuelle Beispiele aus der Schweiz zu EBS.

* Fruher war Fokus auf Hauptachsen und MIV-Leistungsfahigkeit.
Neuere Konzepte haben Verkehrsberuhigung und Siedlungsqualitat
zum Ziel.

* Evaluationsmethoden basieren haufig auf top-down-Ansatzen mit
GIS-Analysen. Nur selten auf Anwohnerinitiativen.

* Entsprechend unterschiedlich sind die Arten und Ausloser von EBS.

* Erfolgsfaktoren und Stolpersteine konnen den Prozess oder die
Ausgestaltung von EBS betreffen.

—=> Mehr dazu im Handbuch

SVITagung 09.09.26 - Einfluss von EBS auf die
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Weiterer
Forschungsbedartf
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Weiterer Forschungsbedarf

* Wirkungskontrolle nach Umsetzung
zum Fullen der
Dokumentationslucke.

* Grundlagen und Analysen im
Bereich Verkehrssicherheit sind
veraltet.

* Einfache Modellierungs-ansatze,
welche auch Effekte auf Modal Split

zeigen, fehlen.

SVI Tagung 09.09.26 - Einfluss von EBS auf die Verkehrsberuhigung von
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