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Kinder im offentlichen Raum sind ein
Indikator fur Lebensqualitat.
Denn an einem Ort, an dem Kinder
gemeinsam spielen oder sich begegnen
konnen, lasst es sich gut leben.



Das Verkehrsaufkommen und das
Verkehrsregime entscheiden vielerorts
daruber, ob sich Kinder und Jugendliche im
offentlichen Raum aufhalten oder autonom

unterwegs sein konnen.




Da der offentliche Raum fur Kinder und
Jugendliche an Zuganglichkeit verloren hat,
verbringen sie deutlich weniger
unbeaufsichtigte Zeit im Frelen.
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Wie stark die Gesundheit, die Entwicklung
und das Wohlbefinden von Kindern und
Jugendlichen vom Verkehr
beeintrachtigt werden, hat auch mit sozialer

Ungleichheit zu tun.




UN-Kinderrechte und Verkehrsraum
Eine Einordnung

Art. 2 Recht auf Nichtdiskriminierung Art. 3 Ubergeordnetes Kindesinteresse
.,\>)_____
fet ==
i
— Zugang zum oOffentlichen Raum fur alle — Gilt es bei allen Entscheiden, die Kinder
Kinder unabhangig vom Wohnort oder betreffen, zu berlcksichtigen

vom soziookonomischen Status — Bedurfnisse des Kindes mussen in

— Vulnerable Kinder mitdenken und Planungsvorhaben im offentlichen Raum
Barrieren abbauen von Beginn an einfliessen



UN-Kinderrechte und Verkehrsraum
Eine Einordnung

Art. 6 Recht auf Leben und Entwicklung Art. 12 Recht auf Anhorung und Partizipation
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— Schutz vor Unfallen und negativen — Kinder haben das Recht bei allen
Umwelteinflissen (Larm, Schadstoffe) Angelegenheiten, die sie betreffen, aktiv
— Zugang zu Spiel-, Begegnungs- und einbezogen zu werden. _
Bewegungsmdglichkeiten und zu — Relevant bei allen Planungsvorhaben im

GrUnraumen Verkehrsraum

‘ Die Schweiz ist verpflichtet, Kinderrechte umzusetzen



Anforderungen an kinderfreundliche
Verkehrsraume...

erfuillen hohe Sicherheitsstandards sind umfassend begrunt.

— Schutz vor Unfallen — Strassenbaume, Biische, Hecken

— Tiefe Geschwindigkeiten und Vermeidung - Anpflanzungen mit Pufferwirkung
von Sichthindernissen zwischen Gehweg und Strasse

— Beachtung geringer Sichthdhe und — Besseres Mikroklima / Reduktion von
eingeschrankter Entfernungs- und Hitzeinseln

Geschwindigkeitswahrnehmung — Vermeidung von Sichthindernissen



Anforderungen an kinderfreundliche
Verkehrsraume...

ermoglichen Interaktion fordern die Gesundheit @
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— Sitzmoglichkeiten wie kleine Mauern oder — Mehr Raum fur aktiven Verkehr (Laufrad,
Steine Trottinett, Velo, zu Fuss)
— Einrichtung von Begegnungszonen — Platz schaffen durch tiefe

Geschwindigkeiten oder Spurabbau fur
den motorisierten Verkehr

— Schutz vor Larm, Schadstoffen und Hitze

— Treffpunkte auch fur Jugendliche



Anforderungen an kinderfreundliche
Verkehrsraume...

sind nachhaltig geplant und ausgerichtet.

— Kinderrecht auf eine gesunde Umwelt

— Umstieg auf eine klimafreundliche,
platzsparende und sozial vertragliche
Mobilitat



Herausforderungen fur die Planung und
Gestaltung des Verkehrsraums

1.

Konkurrenz um Platz
Offentlicher Raum ist begrenzt

Motorisierter Verkehr, offentlicher Verkehr und aktiver Verkehr
machen sich gegenseitig den Platz streitig

. Einsprachen von Anwohnenden, Gewerbetreibenden und Interessenverbanden

Gemeinden und Planende stehen dabei vor der Aufgabe, Interessen abzuwagen und zu
gewichten



Herausforderungen fur die Planung und
Gestaltung des Verkehrsraums

Begrenzte Mitwirkungsmoglichkeiten von Kindern und Jugendlichen
— Uber die Raumgestaltung wird oft in Wahlen und Abstimmungen entschieden.

— Bei partizipativen Verfahren werden Kinder und Jugendliche selten als eigene
Nutzendengruppe mit altersspezifischen Bedurfnissen anerkannt.

— Beteiligungsformen sind oftmals nicht kindgerecht.

— Nur selten gibt es eine stellvertretende Interessensvertretung.

4,

Geteilte Zustandigkeiten
... zwischen Bund, Kantonen und Gemeinden erschweren vielerorts die Umsetzung

kinderfreundlicher Massnahmen.




Akteurinnen und Akteure N

— Die Steigerung der Kinderfreundlichkeit im
Verkehrsraum ist eine Querschnittsaufgabe
zahlreicher Akteurinnen und Akteure.

— Die Institutionalisierung der Zusammenarbeit
aller beteiligten Akteurinnen und Akteure ist eine
wichtige Voraussetzung, um Kinderrechte zu

realisieren. (
— Zentral ist dabei auch die interdisziplinire
Zusammenarbeit innerhalb der Verwaltung.




Akteurinnen und Akteure

* Politik Exekutive — Politik Legislative
— Bau- und Planungsamte — Verkehrsplanende
— Formale Bildung

— Umwelt- und

Gesundheitsamter — Ausserschulische Bildung
— Stadtgartnereien und — Hoch- und Fachhochschulen
Gartenbauamter — Kinderschutz
— Verkehrspolizei — Offene Kinder und
Jugendarbeit

— Zivilgesellschaft



Handlungsfeld |

Forderung der Autonomie

‘ Aspekte kommen allen Generationen zugute

Verbesserung des Sicherheitsempfindens der Kinder und Jugendlichen
Verbesserung des Sicherheitsempfinden der Erziehungsberechtigten

Gut ausgebaute Fuss- und Velowege, offentlicher Verkehr

Verkehrsaufkommen (allgemein und vor A\
Schulen, Kindergarten und Spiel- und Freizeitraumen) \(( -
Schaffung von Begegnungszonen g

Tempo 30 insbesondere auf verkehrsorientierten Strassen
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Bedeutung des Schulwegs

— Interaktion mit anderen Kindern und anderen Jugendlichen
— Maglichkeit zum Entdecken und Erkunden

— Fordert die Gesundheit / Bewegung
— Lernen Situationen richtig einzuschatzen (Sicherheit kommt durch Ubung)

Den Schulweg selbststandig zu bewaltigen,
macht Kinder und Jugendliche selbstbewusst,
eigenstandig und verantwortungsbewusst.




Sicherheit auf Schul- und Freizeitwegen

Grundsatzliches
— Geschwindigkeit, Geschwindigkeit, Geschwindigkeit...

» Tiefe Geschwindigkeiten gehoren in mehrfacher Hinsicht zu den zentralste Punkt bei
der Verkehrssicherheit

— Sichthindernisse: Parkplatze, ungunstig positionierte Bepflanzungen

— Sichere Verkehrsinfrastruktur r
(Qualitat von Querungen, Kreuzungen, Fuss- und Velowege) Ct
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Handlungsfeld Il

Partizipation bei der Planung, Gestaltung und
Nutzungsregelung des Verkehrsraums

— Planung und Gestaltung des offentlichen Raums (nicht nur Spielplatze und Schulhofe)
— Auch Kreuzungen und vielbefahrene Strassen

— Identifikation von Orten, an denen Kinder und Jugendliche gefahrdet sind oder sich unwonhl

fuhlen
— Massnahmenplanung zur Entscharfung gefahrlicher Verkehrssituationen
— Schulwegplanung Ugg-
— Ortsplanungsrevisionen oder Dorfkernerneuerungen Q"é

‘ Verpflichtung Kinder und Jugendliche in die Planung
+ und Nutzungsregelung einzubeziehen. '

‘ Stellvertretende Interessenvertretung, welche die
Anliegen der Kinder fachlich in das Vorhaben integrieren kann.




Handlungsfelder Il

Kliima und Umwelt

— Die Klimakrise ist eine Kinderrechtskrise

— Recht auf Gesundheit, Bildung, Spiel, Freizeit und Erholung bereits heute durch
ubermassige Hitze eingeschrankt

— Verkehr verursacht 31 % der gesamten schweizerischen ‘
Treibhausgasemissionen (zzgl. internationalen Flugverkehr)

— Verkehr hat hohen Platzbedarf (CH):
— 30% der gesamten Siedlungsflache (plus 5.5 Mio. Parkplatze)
— Davon entfallen 88 Prozent auf Strassenflache

‘ Platzsparende und nachhaltige Mobilitatsformen fordern: Spurabbau,
zeitlich begrenzte Fahrverbote, Teilfahrverbote, Umwandlung in verkehrsberuhigte

Strassen

Lenkungswirkung durch Verknappung von Parkplatzen, Forderung des Fuss- und
Veloverkehrs und des OV



Eine Reduktion der Strassen und
Parkplatzflache beinhaltet enormes Potenzial
fur die Schaffung von sicheren Fuss- und
Velowegen aber auch fur kindgerechte
offentliche Raume wie Grunanlagen,
Spielraume oder Begegnungsorte.



Kinder (insbesondere kleine Kinder) sind sehr
sensibel auf ubermassige Hitze. Die
Reduktion der Asphaltflache kann daher ganz
direkt der Gesundheit von Kindern verbessern.




UNICEF Materialien

Handbuch
Planung und Gestaltung von kinderfreundlichen Lebensraumen
(Deutsch, Franzosisch, Englisch)

Fokuspublikation

Kinderfreundlicher Verkehrsraum - Anforderungen an eine kindgerechte
Verkehrsraumgestaltung und Handlungsempfehlungen fur die Praxis
(Deutsch, Franzosisch, ltalienisch, Englisch)

Fallbeispielsammlung
Good Practice-Beispiele aus Stadten und Gemeinden
(Deutsch, Franzosisch, Italienisch, Englisch)

von
Kinder-
freundlichié
| ebens-
raunen

unicef @

flr jedes Kind

Kinderfreundlicher
Verkehrsraum
Anforderungen on sina kindgorochte

Verkehraraumgestaltung und Handlungs-
emgplahiungen fiir dis Praxis




Bereich «Kindgerechte Gemeinde- und
Stadtentwicklung» bei UNICEF CH&FL

— Umsetzung der Initiative «Kinderfreundliche
Gemeinde» | 1
— Beratung von Stadten, Gemeinden und Kantonen L q

— Sensibilisierungsarbeit
— Interdisziplinare Netzwerkarbeit

— Wissenstransfer durch Netzwerktreffen,
Konferenzen, Webinars, Runde Tische etc.

— Wissensgenerierung (Studien, Publikationen)




Good-Practice-
Beispiele



Beispiel Allschwil
Schulwegsicherheit



Verbesserung der Schulwegsicherheit

Ausgangslage

Schulwege sind gezeichnet von...

— stark befahrenen Hauptverkehrsstrassen
— schmalen Trottoirs in den Wohngebieten
— zahlreichen Baustellen

— «Elterntaxi-Fahrten»




Verbesserung der Schulwegsicherheit

Ablauf

1. Verkehrsplanungsunternehmen entwirft mogliche Haupt-Schulwegrouten und lokalisiert
Schwachstellen.

2. Mitwirkungsprozess mit Kindern (geplant und umgesetzt vom Kinderburo Basel)

— Begehung ausgewahlter Haupt-Schulwegrouten mit einer Kindergartendelegation zur
|dentifikation gefahrlicher Schwachstellen.

— Fotos und Notizen der Begleitpersonen uber das Verhalten der Kinder erganzen das
Bild der Ortlichkeiten.

— Kinderzeichnungen: Nach dem Rundgang zeichnen die Schuler/-innen ihre
Eindrucke.
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Verbesserung der Schulwegsicherheit

Auswertung und Umsetzung

1. Analyse der Ergebnisse des Verkehrsplanungsunternehmens und des
Mitwirkungsprozesses.

2. Gestaltung eines Schulwegplan-Leporellos mit den empfohlenen Schulwegen.

3. Verkehrsplanungsunternehmen erstellt Massnahmenliste fur sicherheitstechnisch
notwendige bauliche Massnahmen.

‘ Umsetzung der Massnahmendurch die Gemeinde.



Genf
Partizipative Erarbeitung des

Mobilitatskonzepts
Schule (MKS)



Partizipative Erarbeitung des Mobilitatskonzepts
Schule (MKS)

Ausgangslage
— Schulamte hat die Verantwortung, den Schulweg mit verschiedenen Massnahmen sicherer
zu machen.

— Ein grosser Teil der getroffenen Massnahmen hangt von den Forderungen ab, die von
Eltern oder Elternorganisationen etc. gestellt werden.

— Bei dieser Methode werden nicht objektiv alle Sicherheitsanforderungen abgeholt.
— Kinder werden nicht systematisch miteinbezogen.

Ziel
Erarbeitung eines Mobilitatskonzepts fur alle Primarschulen in der Stadt Genf

‘ Prozess, in dem partizipativen analysiert wird, welche Stellen auf dem Schulweg mit
welchen Massnahmen besser gesichert werden mussen.



Partizipative Erarbeitung des Mobilitatskonzepts
Schule (MKS)

Methode

— Befragung aller Primarschduler/-innen, Eltern und Lehrpersonen einer Schuler mittels eines
umfassenden Fragebogens

— Interventionen in den Schulklassen
— Ortsbesichtigung mit einer Fachperson der BFU und den Stadtwerken der Stadt Genf

— VCS gibt Empfehlungen auf Grundlage der Befragung und der Begehung.

Ergebnis
— MKS fur Primarschulen, inkl. verkehrsplanerischer Massnahmen.

— Erganzende Sensibilisierungsmassnahmen.
— Umsetzung der Massnahmen wird vom VCS und vom Schulamt kontrolliert.

‘ Insgesamt wurden bisher 7 MKS realisiert.
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Enquéte de mobilité

Une enquéte de mobilité auprés des parents,

des enfants et des enselgnant-es permet de récolter
les informations clés concernant les cheminements
scolaires. Des questions relatives aux modes de
déplacements, aux temps de trajet, aux dangers

du chemin de l'école et aux itinéraires fréquentés

SONL SOUMISEs aux parents.
de parcipation
Jrp——
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Pourquoi un Plan de mobilité scolaire?

Les 5 étapes du Plan de mobilit e (PMS) permettent
d'initler une réflexion générale sur la mobilité des enfants

Un PMS peut étre le point de départ d'un questionnement
bien plus vaste sur la prise en compte des besoins

des plus érables (enfants, PMR, seniors, etc.) sur tout
le territoire de la commune

ne expérience de plus de 10 ans dans la réalisation
, I'ATE met 3 disposition des communes son
savoir-faire dans les démarches partic % ¢t son expertise
iere de mobilité scolaire. Elle propose des mesures
d'aménagement, de sensibilisation ou de communication
écificités locales.

Les points forts

Offre une vicion claire de< déplacemants srolaires

Donne la parole aux enfants, parents et partenaires de I'école
Propose des actions concrétes d mettre en Euvie

Optimise la sécurité et Fautonomie des enfants

Bénéficie de taux de participation éle:

Bilan

Le bilan dresse un état des lieux détaillé

de la mobilité des enfants autour de I'école.

Il se base sur "analyse des informations récoltées
par Uenguéte de mobilité. Il fournit des données

Visite et recommandations

Sur la base du bilan de mobilité et de la visite

de termrain, FATE propose une série de recommandations
qui permettent de résoudre 3 court, moyen ou long
terme les problémes identifiés grice i 'enquéte.

précises et chiffrées sur 'accompagnement, Des mesures d" de
d'accompagnement ou de sensibilisation
sont formulées pour répondre aux besoins
spécifiques des enfants.

le made et la durée des déplacements ainsi

que suf les dangers perus.
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Informations et sensibilisation Suivi et évaluation

Différentes actions de sensibilisation En collaboration avec les

&t de communication sont proposées par I'ATE I'ATE suit La mise en ceuvre des solutions proposées
pour accompagner les résultats du bilan et lors des rec dati Elle reste 3 dispositi

des recommandations. Ces actions sont définies pour accompagner et évaluer les mesures adoptées et,
avec les mandataires, en fonction du contexte si nécessaire, proposer des actions complémentaires.
et des problémes identifiés.
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Fuaw ket eatures o bas paceses

Vous &tes une ville ou une commune,

une association de parents d'éléves, une école?
Vous souhaitez améliorer la sécurité des écoliers,
mieux connaitre et comprendre les déplacements
scolaires ou travailler sur la mobilité des écoliers?

www.mobilitescolaire.ch
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ATE Association transports
et environnement

Adapter le chemin
de l'école aux enfants
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Wauwil
Geschwindigkeitsreduktion auf der
Kantonsstrasse



Geschwindigkeitsreduktion auf der
Kantonsstrasse

Ausgangslage
Im Zentrum von Wauwil bestehen an der Kantonsstrasse verschiedene kritische
Strassenquerungen.

Ziel

— Erhohung der Sicherheit

— Reduktion der Trennwirkung der Kantonsstrasse

— Bessere Querungsmoglichkeiten fur Zufussgehende

Analyse (durch Ingenieurunternehmen)

— Bauliche Massnahmen waren kostenintensiv und wurden
Strasse unubersichtlicher machen

— Erreichung der Ziele am effektivsten mit Einfuhrung von
Tempo-30




Geschwindigkeitsreduktion auf der
Kantonsstrasse

Umfrage

— Schwache Mehrheit gegen Temporeduktion

— Deutliche Mehrheit fur Verbesserung der Schulwegsicherheit und Larmreduktion

— Gemeinderat hat deshalb den Sicherheitsaspekt und die Larmreduktion hoher gewichtet

‘ Bewilligung und Umsetzung seitens des Kantons (LU)

ABER: Kantonale Tempo-50-Initiative



Kt. Basel-Stadt
Systematische Verbesserung der
Verkehrssicherheit



Optimierung der Verkehrssicherheit bei Schulen
und Kindergarten

Analyse: Schwachstellenuntersuchung in der Verkehrsinfrastruktur

— Inspektion der Strasseninfrastruktur mittels Anwendung der Infrastruktur-
Sicherheitsinstrumente des Bundes (ISSI)

— Online-Befragung zur Schulwegsicherheit bei Kindern, Jugendlichen, Eltern und
Lehrpersonen

— Einbezug von Schiuler/-innen (u.a. Begehungen)




Optimierung der Verkehrssicherheit bei Schulen
und Kindergarten

Umsetzung
— Unterteilung der Schwachstellen in drei Prioritaten (hoch, mittel, tief)

— Hoch:  Umsetzung von Massnahmen zur Entscharfung (70 Ortlichkeiten)
— Mittel:  Vertiefte Prifung auf verkehrssicherheitsbezogene Relevanz

— Tief: Keine Anpassungen an der Verkehrsinfrastruktur
Verstarkte Durchsetzung bestehender Regelungen
(Parkierung, Geschwindigkeit)

‘ Massnahmen zur Verbesserung der
Schulwegsicherheit werden haufig breit akzeptiert.

‘ Systematische Analyse bietet fundierte Grundlage
far die Umsetzung von Massnahmen.




Donke!

Nadine Junghanns

Spezialistin Kinderfreundliche Lebensraume

n.junghanns@unicef.ch
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Diskussion




Welche Herausforderungen erleben Sie in
Zusammenhang mit Massnahmen zur
Steigerung der Kinderfreundlichkeit im

Verkehrsraum?



Wie haben Sie es geschafft, den
Herausforderungen bei der Umsetzung einer
Massnahme zur Steigerung der
Kinderfreundlichkeit im Verkehrsraum zu
begegnen?



